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het Gooi, bij Baarn, Hilversum, Driebergen 
en Zeist, rond Arnhem en in tal van andere 
streken. Met de tram kwam huizenbouw, 
kwamen forensen, veranderden landelijke 
dorpen in voorsteden. 

In 1917 werd het traject Haarlem-Heem-
stede geëlektrificeerd. Vanaf 7 juli reed er 
een rechtstreekse elektrische tram tot aan 
de Camplaan, enkele jaren later tot aan 
de Glipperweg. Hier moest worden over-
gestapt op de stoomtram richting Leiden. 
De concurrentie van nieuwe busdiensten 
hield de vervoersmaatschappij tegen om 
de tramlijn van Heemstede naar Leiden te 
moderniseren. Nadat de verleende conces-
sie van de busdiensten onder de druk van 
de tramwegmaatschappij was beëindigd 
werd in 1932 de lijn naar Leiden geëlektrifi-
ceerd en verdween de stoomtram.

Na de Tweede Wereldoorlog verdween 
de tram volledig. Op 2 januari 1949 werd 
de dienst beëindigd. De forse trams op 
hun vaste baan pasten niet meer in de 
nauwe straten van de dorpen. Ze werden 
vervangen door bussen, die op hun beurt 
weer grotendeels werden vervangen door 
auto’s.

Het postkantoor
De komst van het postkantoor kan wor-
den gezien als tweede teken dat ‘moderne 
tijden’ aanbraken in Heemstede. Het 
postkantoor met zijn postbodes maakte 
de communicatie makkelijker. Nu zijn we 
gewend aan smartphones, internet en wifi, 
maar eind 19de eeuw werd er ook intensief 
gecommuniceerd met brief en briefkaart 
en dat was mogelijk doordat er meerdere 
malen per dag post werd bezorgd.

Steeds meer post – steeds meer 
diensten
In 1850 werd de Postwet van kracht. Deze 
regelde het staatsmonopolie voor de post, 
de tarieven, de betaling van het briefport 
en de inrichting van de postadministratie. 
De Postwet van 1850 regelde ook de invoe-
ring van postzegels. Deze kwamen er per 
1 januari 1852. Brievenbussen maakten het 
mogelijk om een brief gefrankeerd met 
een postzegel op de post te doen. Hierdoor 
waren de burgers niet langer afhankelijk 
van de aanwezigheid en de openingstijden 
van een postkantoor. 

De bedoeling van de Postwet was om 
het Nederlandse volk en bedrijfsleven te 

Kerkplein (vanaf 1898 Wilhelminaplein) 
naar het eindpunt in de Haarlemmer Hout 
achttien minuten kost. In 1902 meet bur-
gemeester David Eliza van Lennep samen 
met de veldwachters Bouman en Schot-
vanger, horloge in de hand, nog eens de 
snelheid van de tram op de Voorweg, om te 
constateren dat deze te hard rijdt. Dat leidt 
tot een boze brief aan de directie van de 
trammaatschappij.

Van dorp tot voorstad
Gaandeweg, omdat het aantal passagiers 
toeneemt, maar ook omdat er op een zeker 
moment nieuwe eigenaren van de tram-
maatschappij komen, wordt de dienst-
regeling steeds uitgebreider. Tijdens de 
zomerdienst van 1887 rijden er dagelijks in 

iedere richting 19 trams tussen Haarlem en 
Heemstede en 18 tussen Heemstede en Hil-
legom. In 1889 daalt dat aantal tot 13, maar 
in 1896 wordt het weer opgevoerd naar 
14. Meestal reed vier- of vijfmaal per dag 
een goederenwagen mee. Ieder dorp had 
een agent van de tram. In Heemstede was 
het jarenlang de tolbaas op de Camplaan. 
Goederen werden geladen en gelost bij de 
agent en dan vervolgens met een honden-
kar in het dorp afgeleverd. 

De tram bracht mobiliteit voor velen en 
veranderde Zuid-Kennemerland. Dank-
zij de tram werd het makkelijker om in 
het landelijke Heemstede te wonen en in 
bijvoorbeeld het stedelijke Amsterdam te 
werken. Wat zich afspeelde in Heemstede, 
gebeurde ook in Bloemendaal. Maar ook in 

Elektrificatie van het 
tramspoor naar Leiden, 
hier op de Glipperweg, 
1932.

De stoomtram in 
Heemstede. Schilderij van 
de Heemsteedse schilder 
Gabe de Vries (2017).
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voor zuigelingen- en kleuterzorg werd 
opgericht. Deze disciplines werden in 1933 
op initiatief van dr. Droog samengevoegd 
in het Gemeentelijk Gezondheidshuis, dat 
verrees aan de Lieven de Keylaan en op 
15 juli 1933 werd geopend. Achteraf gezien 
een nog groter hoogtepunt dan het badhuis.

Maar ook regionaal had dr. Droog de 
nodige invloed. Zo was hij lid van het 
bestuur van de Commissie voor het Pro-
vinciaal Bestuur Ziekenhuis in Santpoort 
en tussen 1923 en 1939 lid van Provinciale 
Staten van Noord-Holland.

Bouwer
Verbetering van de hygiëne ging begin 
20ste eeuw hand in hand met verbetering 
van de volkshuisvesting. Niet voor niets 
was het motto van dr. Droog: ‘Geef de 
mensen een betere woning en dat zal op 
alles invloed ten goede hebben.’ Met vier 
andere Heemsteedse katholieke nota-
belen richtte hij op 23 januari 1908 de 
woningbouwvereniging Berkenrode op. 
De laatste zin van de notulen van de eerste 
vergadering van de voorlopige commissie 
voor de Volkshuisvesting van 23 decem-
ber 1908 maakte duidelijk wie er aan het 
stuur stonden: ‘Verder is nog besloten, dat 
de Commissie uitsluitend uit Katholieke 
leden zal bestaan.’ Dr. Droog werd voorzit-
ter. De krant schreef direct: ‘bij het groote 
gebrek aan werkmanswoningen zal deze 
vereeniging zeer nuttig kunnen 
werkzaam zijn’. Dat was ze zeker. 
Berkenrode bouwde aan het Res 
Novaplein en daarna aan de 
Berkenlaan, zoals te lezen is in 
hoofdstuk 2 van dit boek.8 

Ook was hij rechtstreeks 
betrokken bij Op Eigen Wieken, 
dat huizen rond het Wiekenplein 
bouwde, en bij de (oorspronkelijk 
katholieke) woningbouwvereni-
ging Het Oude Posthuis, die op 
het voormalige bollenland van 
Braam huizen voor middenstan-
ders bouwde. Andere bouwinitia-
tieven als die van De Haemstede, 
Heemsteede’s Belang en Tuinwijk 
werden door dr. Droog vanzelf-
sprekend ondersteund.

Verkeer en vervoer
Ook verkeer en vervoer hadden de volle 
aandacht van dr. Droog. In 1914 was hij ini-
tiatiefnemer en president-commissaris van 
de autobusdienst Groenendaal-Haarlem 
vice-versa. De gemeente stak 5000 gulden 
in deze lijn, een kwart van het totaal. De 
buslijn was enerzijds bedoeld voor recre-
anten richting Groenendaal (die ook met 
de tram hadden kunnen komen), maar ook 
voor ontsluiting van het Bosch en Vaart-
kwartier, waar de tram niet langsreed. 
Toch misschien een manier om deze wat 
excentrisch gelegen wijk meer bij Heem-
stede te betrekken. Enfin, het aantal reizi-
gers was veel te optimistisch ingeschat, dat 
de Eerste Wereldoorlog uitbrak werkte ook 
niet mee en de lijn ging in november 1915 
failliet. 9

Verder was dr. Droog lid van de Tram-
commissie, bedoeld om de elektrische 
tram naar Heemstede te krijgen en vanaf 
september 1931 voorzitter van een Autobus-
commissie, die de mogelijkheden onder-
zocht van verbindingen van oost naar 
west. De tram ging van noord naar zuid. 
Ook was hij als wethouder van Openbare 
Werken betrokken bij de aanleg van de 
Heemsteedse Dreef, bij de bouw van de 
gebouwen van Openbare Werken aan het 
Wipperplein en de vestiging van het poli-
tiebureau in de Raadhuisstraat.

Boven: De bouw van nieuwe woningen door woningbouwvereniging 
Het Oude Posthuis. Links en linksonder: Woningstichting Op 
Eigen Wieken bouwde op het Wiekenplein. Onder: Het bestuur 
van woningbouwvereniging Berkenrode op het Res Novaplein. 
Rechts: In de huidige gevels op het plein zijn de oude 
siertegels verwerkt.

Allesdoener Droog was 
ook initiatiefnemer en 
president-commissaris 
van de autobusdienst 
Groenendaal-Haarlem 
vice-versa. Hier de bus bij 
het raadhuis.
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De Heemsteedse Dreef
Een Parkway met fraaie villa’s 

De Dreef was cruciaal voor het welslagen van het uitbreidingplan. Maar 
zoals het een groots bouwwerk betaamt, duurde het jaren voordat de Dreef 
er eenmaal was. Tussen het moment dat de eerste spade de grond in ging 
in 1918 en de voltooiing in 1932, liggen veertien jaar. Maar eigenlijk was de 
Dreef pas helemaal klaar met de groene stoffering in 1940, die paste bij het 
ideale beeld van een tuinstad.

De aanzet tot de planvorming werd 
gegeven nog voordat Cuypers en 
Stuyt hun uitbreidingsplan ont-

wierpen, in 1908. In dat jaar presenteerde 
de N.V. Maatschappij tot Exploitatie van 
Onroerende Goederen ‘Heemstede’ een 
exploitatieplan voor de weilanden en 
velden tussen de Camplaan en Raadhuis-
straat. Deze onderneming was opgericht 
door de familie Dólleman, die de gronden 
in dit gebied bezat. Ooit bewoonde de 
familie het landgoed ’t Groot Clooster (nu 
Hageveld). Een onderdeel van het plan 
Dólleman betrof de aanleg van een nieuwe 
weg tussen de Camplaan en de IJzeren 
Brug. De exploitatiemaatschappij rede-
neerde dat om de bouw van nieuwe woon-
buurten ten oosten van de Raadhuisstraat 
en Binnenweg mogelijk te maken, hier een 
goede weg noodzakelijk was. Het Plan Dól-
leman ging evenwel nog verder dan deze 
verbinding: de nieuwe weg moest helemaal 
doorlopen richting Haarlem tot aan de 
Blauwe Brug. Hoewel het gemeentebestuur 
akkoord ging met de aanleg van de weg 
tot aan de IJzeren Brug, kwam het niet tot 
uitvoering hiervan.

Niettemin erkenden Cuypers en Stuyt  
het belang het Plan Dólleman. Ze trok-
ken een weg – ‘Postlaan’ geheten – vanaf 

de Camplaan of het Wipperplein richting 
IJzeren Brug, en ontwierpen bovendien  
een lange brede weg in noord-zuid rich-
ting, de ‘Heemstederdreef ’. Die omschre-
ven zij als ‘een voornamen rij-, wandel- en 
tramweg tusschen den Haarlemmerhout 
en de plaats waar de Glipperweg ten oos-
ten van het kerkhof (d.w.z. de Algemene 
Begraafpaats, wdw) de gewenschte meer-
dere ruimte voor verbetering krijgt’.

In de toelichting op het uitbreidingsplan 
(oktober 1911) gaven zij aan dat de 1930 
meter lange Dreef (uiteindelijk meet hij 
ongeveer 1700 meter) vanaf de inrijpoort 
van het landgoed Bronstee (bij de Blauwe 
Brug) in een vrijwel rechte lijn zuidwaarts 
moest lopen en de Camplaan rechthoekig 
kruisen op ongeveer 100 meter van het 
Wilhelminaplein. Vervolgens liep de weg 
(hier ‘Valkenburgerdreef ’ genoemd) verder 
met een paar bochten langs de begraaf-
plaats, waar de aansluiting op de Glipper-
weg gestalte kreeg, die op zijn beurt een 
verbeterde profilering moest krijgen. De 
Dreef zagen zij als een ‘ruime laan’ met een 
breedte van 32 meter, met inbegrip van vier 
bomenrijen en aan beide zijden bebouwd 
met ‘flinke villa’s’. De kavels moesten maar 
liefst 30-40 meter breed worden en 50 meter 
diep.
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Heemstede ontkwam niet aan de moderne tijd. Nieuwe wijken, nieuwe stra-
ten en huizen, maar wat veranderde er nu in het leven van de gewone Heem-
stedenaren? Wie waren dat eigenlijk en wie waren de nieuwe inwoners? 
	 In dit hoofdstuk wordt een beeld geschetst van opvallende veranderingen 
in het dagelijks leven, zoals de komst van nieuwe scholen, de opbloei van het 
kerkelijk leven en de sterk verbeterde gezondheidszorg. Nieuwe maatschap-
pelijke ontwikkelingen zorgden voor de oprichting van sportverenigingen, 
er kwamen winkels en grote bloemententoonstellingen. En het opkomende 
toerisme zorgde voor een stroom aan bezoekers. Heemstede moest een aan-
trekkelijk, modern dorp worden en dat vroeg van het gemeentebestuur om 
voortdurende aanpassing aan de belangen van de mensen die er al woonden, 
maar vooral ook aanpassing aan de verwachtingen van de nieuwe inwoners. 
Door de groei van de bevolking en de komst van een nieuwe bevolkings-
groep veranderde het karakter van een plattelandsgemeente in rap tempo, 
maar dat wil niet zeggen dat vóór die periode van explosieve groei de tijd in 
het dorp had stilgestaan.

  De mensen  
in het dorp 
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Heemstede verfraait 
Toeristen en nieuwkomers

In 1902 kocht Gerhard N. Aberson villa ’t Groot Clooster bij het huidige 
Hageveld. Aberson koos na zijn pensionering als hoofdadministrateur 
van een tabaksmaatschappij in Indië bewust voor Heemstede en zette zich 
vanaf het begin in voor het verbeteren van zijn nieuwe woonplaats. Hij deed 
dit door in 1906 een verfraaiingsvereniging op te richten: ‘De Vereeniging 
tot verfraaiing van Heemstede en Bennebroek en tot bevordering van het 
vreemdelingenverkeer en het vestigen van vreemdelingen in die gemeenten’. 

In een periode waarin de taken van 
het gemeentebestuur zich nog niet 
zover ontwikkeld hadden, was parti-

culier initiatief, dat vaak uit kringen van 
notabelen kwam, niet ongebruikelijk. De 
Vereeniging tot verfraaiing had als doel 
het dorp zo attractief mogelijk te maken, 
niet alleen voor toeristen, die thuis weer 
konden vertellen over de prettige omge-
ving en de goede voorzieningen in het 
bollendorp, maar zeker ook voor potentiële 
inwoners. Een mooie woonomgeving, goed 
openbaar vervoer en een moderne gas- en 
watervoorziening zouden welvarende 
inwoners kunnen trekken die konden 
helpen de gemeentebelastingen te dragen. 
Ook Haarlem, dat mensen op de aantrek-
kelijkheden van de nieuwe villaparken 
wees en Bloemendaal dat druk bezig was 
villaparken aan te leggen, deden hun best. 
Aan de andere kant van Amsterdam, waar 
veel mensen woonden die de sprong naar 
buiten wilden maken, lag het Gooi waar 
plaatsen als Laren of Bussum hun charmes 
aanprezen. 

In eerste instantie was het gemeentebe-
stuur er nog niet zo van overtuigd dat het 
actief verfraaien daadwerkelijk zou helpen 
om Heemstede aantrekkelijk te maken 
voor nieuwe inwoners. Het plaatsen van 

rustbanken voor de wandelaars, een van de 
belangrijke activiteiten van veel VVV’s in 
de beginjaren, bleef jarenlang particulier 
initiatief. Toen Aberson rond 1907 een bij-
drage vroeg voor het uitgeven van een gids 
met een plattegrond, was het antwoord van 

	

 

VVV-gids 1937. 

De eerste toeristische gids voor 

Heemstede en Bennebroek, 1907.

VVV-gids 1935, omslagtekening  

Jan Wiegman.

VVV-gids, circa 1932, omslagtekening  

Jan Wiegman.

Villa Eikenrode op de hoek van de Herenweg en de Prinsenlaan is in 1902 
gebouwd in opdracht van Nicolaas Vas Visser. De foto is uit 1953, in 1992 
werd de villa door brandstichting in de as gelegd. Eikenrode was een van de 
vele villa’s die begin 20ste eeuw door nieuwkomers in Heemstede gebouwd 
werden.
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De sportvelden aan 
de Sportparklaan op 
een kaart uit 1940 met 
vier velden van RCH. 
Ook de wielerbaan die 
in 1934 werd gebouwd 
en in 1940 zou worden 
afgebroken staat er nog 
op. Links de jachthaven 
en aan de overkant van 
de Glipperweg (links) de 
twee zwemvijvers.

gingen en nu nog steeds spelen. De club 
liet daar in 1901 drie gravelbanen aanleggen 
met een ‘eenvoudig, doch practisch pavil-
joen’ erbij. (Tussen ca. 1890 en 1901 speelde 
de club bij Het Klooster aan de Schoterweg 
in Schoten.)

Particuliere tennisbanen waren er in 
Heemstede, behalve bij Zuiderhout, in 
ieder geval bij villa ’t Clooster, Bosbeek, 
Eikenrode en villa Interlaken (later Gra-
mophone House). 

Twee nog steeds bestaande Heemsteedse 
tennisclubs zijn opgericht toen in 1930 de 
tennisbanen bij Groenendaal waren aange-
legd: de Tennis Club Groenendaal (TCG) 
in 1930, de Heemsteedse Lawn Tennis Club 
Heemstede (HLTC Heemstede) in 1933. Van 
1929 tot 1935 konden tennissers ook nog 
terecht bij de Heemsteedse Lawn Tennis 
Club Advantage en heel kort bij LATHY-
RUS. Die laatste club ging direct in het 
oprichtingsjaar 1918 weer ter ziele. 

Wielerbaan
Aan de noordoostkant van de Heemsteed-
sche Sportparken, ongeveer tegenover de 
Meer en Boslaan, was naast de sportvelden 
nog een stuk grond over. Daar werd in 
1934 een houten wielerbaan gebouwd en 
in gebruik genomen. In de winter van 1935 
werd de baan nog verbeterd. Met een snel-
lere baan, meer zitplaatsen en het restau-
rant vers in de verf gezet ging het seizoen 
van 1935 in. De baan was van belang voor de 

regio, vooral voor Haarlem. De Haarlemse 
wielerclub HSV De Kampioen (opgericht in 
1905, en nog steeds bestaand) organiseerde 
veel wedstrijden op de Heemsteedse baan. 
Ook het uit deze club ontstane RKWV 
Achilles, de Jonge Kampioen en HRC 
Excelsior trainden in Heemstede en hiel-
den er hun wedstrijden. In de omgeving 
waren er houten wielerbanen in Halfweg en 
Amsterdam en vanaf 1936 in Badhoevedorp. 
Leverden die banen te veel concurrentie op? 
De exploitatie van de Heemsteedse baan 
bleek in 1940 na een aantal jaren van verlies 
niet meer houdbaar. Op 1 september 1940 
werden de laatste wedstrijden verreden en 
diezelfde maand nog werd de baan voor 
sloop verkocht en afgebroken. 

Rooms-Katholiek Sportpark
Een apart sportpark en een aparte voet-
balcompetitie voor rooms-katholieken? Ja, 
dat kon in een tijd waarin voetballen tegen 
niet-katholieken werd beschouwd als een 
risico voor jonge spelers. Ze zouden geleide-
lijk kunnen vervreemden van de katholieke 

zouden er niet lang plezier van hebben: bij 
de annexatie van het noordelijk deel van 
Heemstede verviel ook dit bezit aan Haar-
lem. Heemstede vroeg 200.000 gulden als 
compensatie. Het ging daarbij niet alleen 
om het verlies van de velden, maar ook om 
de gemiste vermakelijkheidsbelasting die 
een belangrijke bron van inkomsten was.

Opnieuw beginnen met gemeentelijke 
sportvelden bood de kans het in één keer 
heel goed aan te pakken en dat gebeurde.

In twee jaar een groot sportpark 
gerealiseerd
Het lag voor de hand dat de gemeente keek 
naar de grond aan de Meerweg. Daar lagen 
al sportvelden en was nog veel ruimte 
beschikbaar. De grond, eigendom van de 
erven Van Merlen, bleek te koop. In 1930 

kocht de gemeente het deel begrensd door 
de huidige Sportparklaan, Glipperdreef, 
Van Merlenvaart en Ringvaart, in totaal 
zo’n 20 ha, voor de prijs van 300.000 gul-
den. Behalve de volksgezondheid was ook 
de werkgelegenheid gediend met de aanleg 
van het sportpark, het was immers midden 
in de crisistijd. In het kader van de werk-
verschaffing werd 12 ha grond omgevormd 
in een brede waaier aan sportvoorzienin-
gen. Bij de opening in 1932 lagen er negen 
voetbalvelden, drie hockeyvelden, twee 
korfbalvelden en ’s zomers kon op twee 
velden cricket gespeeld worden. Bovendien 
was een zijtak van de Van Merlenvaart 
verbreed tot een jachthaven en al in 1930 
waren in Groenendaal vier tennisbanen 
aangelegd. Al deze voorzieningen samen 
werden geëxploiteerd door de Stichting 
Heemsteedsche Sportparken. Cruciaal was 
de komst van een grote voetbalclub naar 
Heemstede, Racing Club Haarlem (RCH). 
RCH was een landelijke topper en zou 
veel publiek naar Heemstede trekken. De 
eerste vijf jaar lieten inderdaad prachtige 
bezoekersaantallen zien, daarna werd de 
exploitatie moeizamer. Dat kwam mede 
doordat RCH in 1937 degradeerde uit de 
eerste klasse. 

Tennis populair in Heemstede
Al in 1885 is de Haarlemsche Lawn Tennis 
Club opgericht. De leden speelden in de 
eerste jaren op een baan bij het landgoed 
Zuiderhout, op een steenworp afstand van 
de Spanjaardslaan waar ze in 1901 naar toe 

Opening van de 
Heemsteedse Sportparken 
in 1932. De tribunes zaten 
overvol en RCH won met 
9-4 van Ajax. 

De tennisbanen in Groenendaal werden 
het eerste jaar meteen goed gebruikt. Eerste 
Heemsteedsche Courant, 8 augustus 1930.

De houten wielerbaan 
aan de Meerweg. 28 april 
1935, openingswedstijden 
van het seizoen. Op de 
achtergrond huizen aan 
de Sportparklaan en Meer 
en Boslaan. 


